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(§4) Kraftstoffbehalter 

Bei einem Kraftstoffbehalter mit zwei im Abstand vonein- 
ander vorgesehenen und irh Abstand oberhalb ihres Bodens 
miteinander verbundenen Behaiterraumen ist der eine Be- 
halterraum mit einern auf dessen Boden vorgesehenen uhd 
einen geschlossenen Mantel aufweisenden Staugefaft aus- 
gestattet. Da mit beide Behalterraume zuverlassig entleert 
werden, 1st jeder Behalterraum mit einer tiber eine Versor- 
gungsleitung mit Kraftstoff gespeisten Strahlpu'mpe ausge- 
stattet, die beide dem StaugefaB zufdrderri. Hierzu konnen 
die Strahlpumpen zueinander parallel oder in Reihe liegen. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffbeh alter mit 
den Merkmalen des Oberbegriffes von Patentanspruch 

Ein Kraftstoffbehalter dieser Art ist bekannt (DE-OS 
24 40 905). 

Beide Behalterraume sind bodenseitig jeweils mit ei- 
ner Vertiefung ausgestattet, in denen sich bei weitge- 
hend erfoigter Behalterentleerung der noch in den Be- 
halterraumen verbleibende Kraftstoff sammelt 

Aus der Bodenvertiefung des einen Behalterraumes 
wird hierbei uber eine Absaugleitung Kraftstoff fur den 
Betrieb einer Brennkraftmaschine abgesaugt. In den an- 
deren Behalterraum mundet. eine Kraftstoffriicklauflei- 
tung ein, urn von der Brennkraftmaschine nicht ver- 
brauchten Kraftstoff wieder zu speichern. 

Dieser ruckflieOende Kraftstoff wird zugleich als For- 
dermedium zur Entleerung dieses Behalterraumes be- 
nutzt 

Es wird aus dem Behalterraum Kraftstoff abgesaugt 
und uber eine Forderleitung in die Bodenvertiefung des 
anderen Behalterraumes eingeleitet, aus der Brennstoff 
zum Betrieb der Brennkraftmaschine abgesaugt wird. 

E>iese Konstruktion gewahrleistet somit eine zuver- 
lassige Entleerung beider Behalterraume; sie erfordert 
hierzu allerdings bodenseitige Ausbauchungen, die hau- 
fig f aufgrund von Konstruktionsvorgaben, fur den Ein* 
bau des Kraftstoffbehalters nicht vorgesehen werden 
konnen. 

Das erlauterte Umpumpprinzip von einem in den an- 
deren Behalterraum gewahrleistet allerdings dann keine 
vollige Entleerung beider Behalterraume mehr, sofern 
die Anordnung entsprechender Bodenvertiefungen 
nicht moglich und statt dessen im einen Behalterraum 
nur die Anordnung eines StaugefaBes zum Absaugen 
von Kraftstoff moglich ist. 

In diesem Falie wurde zwar durch die im anderen 
Behalterraum installierte Strahlpumpe aus diesem stan- 
dig Kraftstoff in das StaugefaB gepumpt und dieses auch 
vollig entieert werden; aus dem das StaugefaB aufneh- 
menden Behalterraum wurde aber nur so lange Kraft- 
stoff entnommen, wie sich das Kraftstoffniveau ober- 
halb des StaugefaBrandes befinden wurde. Bei vollig 
entleertem StaugefaB verbliebe somit noch eine relativ 
groBe ungenutzte Kraftstoffmenge in diesem Behalter- 
raum. 

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, einen Kraft- 
stoffbehalter in einer Ausbildung gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1 so zu verbessern, daB auch 
im Falle eines sich vom Boden des einen Behalterrau- 
mes erhebenden StaugefaBes eine zuverlassige Entlee- 
rung beider Behalterraume sichergestellt ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 ge- 
lost. 

In diesem Falle wird durch eine in dem das StaugefaB 
enthaltenden Behalterraum zusatzlich installierte 
Strahlpumpe aus diesem Kraftstoff dem StaugefaB zu- 
gefordert. Damit ist sichergestellt, daB vor einer volligen 
Entleerung des StaugefaBes zunachst beide Behalter- 
raume vollkommen entieert worden sind. 

Neben der Konstruktion eines Kraftstoffbehalters 
gemaB DE-OS 24 40 905, von der die Erfindung ausgeht, 
ist aus der DE-PS 36 12 194 bereits ein Kraftstoffbehal- 
ter bekannt, bei dem mittels einer Strahlpumpe Kraft- 
stoff in das auf dem Behalterboden angeordnete Stauge- 
faB gepumpt wird Hier handeit es sich jedoch lediglich 


urn einen Kraftstoffbehalter, der nicht in verschiedene 
Behalterraume unterteilt ist insofern offenbart diese 
Konstruktion, analog zur Konstruktion der DE-OS 
24 40 905 auch nur die MaBnahme, mittels einer Strahl- 
5 pumpe Kraftstoff vom vorhandenen Krafts toffvorrat 
unmittelbar in das StaugefaB zu pumpen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
genstand von Unteranspruchen. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
io findung schematisch dargestellt Es zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine erste Ausfiih- 
rungsform eines. Kraftstoffbehalters und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine zweite Ausfiihrungs- 
form eines Kraftstoffbehalters, dessen obere Behalter- 
15 wand abgenommen ist. 

Ein beispielsweise im wesentlichen quaderformiger 
Kraftstoffbehalter 10 ist derart konzipiert, daB dieser 
unter einem Fondsitz eines Personenkraftwagens instai- 
liert werden kann. Zu diesem Zweck bildet er beispiels- 
20 weise im mittleren Bereich einen Tunnel 12 zum Hin- 
durchfuhren zumindest einer Gelenkwelle fiir einen 
Hinterachsantrieb. Der Tunnel teilt den Behalterinnen- 
raum in zwei Behalterraume 14 und 16 auf, die oberhalb 
des Tunnels 12 uber einen Oberbruckungsraum 18 mit- 
25 einander verbunden sind. 

An einer den Behalterraum 16 begrenzenden, auBe- 
ren Behalterseitenwand 20 mundet ein Einfullstutzen 22 
in den Behalterraum 16 ein, wobei vorzugsweise unter- 
halb der Einmiindungsstelle auf dessen Boden 24 ein 
30 oben offenes StaugefaB 26 mit geschlossener Wandung 
vorgesehen ist. 28 bezeichnet eine an eine Kraftstoff- 
pumpe angeschlossene Absaugleitung, die beispielswei- 
se bodenseitig in das StaugefaB 26 hineingefuhrt ist. Die 
gegenseitige Zuordnung von StaugefaB 26 und Einfull- 
35 stutzen 22 stellen sicher, daB beim Tanken bzw. Ein- 
schtitten einer Reservemenge an Kraftstoff zunachst 
das StaugefaB 26 gefullt wird. 

30 bezeichnet eine Kraftstoffrucklaufleitung, die bei- 
spielsweise an einer den Behalterraum 14 begrenzenden 
40 Behalterseitenwand 32 angeschlossen ist und in einen in 
Behalterraum 14 vorgesehenen Verteiler34 einmundet. 

36 und 38 bezeichnen als Ganzes an sich bekannte, 
jeweils durch eine Injektorduse 40 bzw. 40' und einen 
Injektortrichter 42 bzw. 42' gebildete Strahlpumpen, die 
45 bodenseitig in jeweils einem der Behalterraume 14 bzw. 
16 angeordnet sind. 

Der Verteiler 34 weist zwei Verteilerraume 34' und 
34" auf, wobei an ersterem eine zur Strahlpumpe 38 
fuhrende Verbindungsleitung 44 und an letzterem die 
50 Strahlpumpe 36 angeschlossen ist, an deren Injektort- 
richter 42 eine im Behalterraum 16 endende Zufuhrlei- 
tung 46 angeschlossen ist. 

An} Verteilerraum 34' ist ferner noch eine in deh obe- 
ren Bereich des Kraftstoffbehalterraumes 14 ausmun- 
55 dende Entgasungsleitung 35 angeschlossen, uber die im 
Verteiler 34 anfallende Gasblasen aus diesem entwei- 
chen und nicht in die Injektorduse 40 und die Verbin- 
dungsleitung 44 mitgerissen werden konnen. 

Vom Injektortrichter 42' ist eine in das StaugefaB 26 
60 oben hineingefuhrte Zufuhrleitung 48 weggefuhrt. 
Durch die beiden parallel und mittels ruckflieBendem 
Kraftstoff arbeitenden Strahlpumpen 36 und 38 wird 
folgendes erreicht: Die Strahlpumpe 36 fordert aus dem 
Behalterraum 14 Kraftstoff in den Behalterraum 16. Aus 
65 diesem fordert die Strahlpumpe 38 Kraftstoff in das 
StaugefaB 26. Demzufolge ist eine vollige Entleerung 
beider Behalterraume 14 und 16 sichergestellt 

Dabei konnen die Fordermengen der beiden Strahl- 
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pumpen 36 und 38 so aufeinander abgestimmt sein, daB 
aus dem Behalterraum 14 in der Zeiteinheit mehr Kraft- 
stoff abgepumpt wird als aus dem Behalterraum 16, so 
daB im Behalterraum 14 beim Betrieb des Kraftfahr- 
zeugs stets weniger Kraftstoff vorhanden sein wird als 5 
im Behalterraum 16. 

Alternativ zur erlauterten Konstruktion, bei der die 
im Behalterraum 16 - vorgesehene Strahlpumpe 38 . 
Kraftstoff unmittelbar in das StaugefaB 26 fordert, kann 
die Strahlpumpe 36, wie anhand der strichpunktiert an- 10 
gedeuteten Fuhrung der Zufuhrleitung 46' ersichtlich, 
;auch unmittelbar ins StaugefaB 26 fordern: 

Der Kraftstoffbehalter 50, gemaB Fig. 2, ist analog 
zum Kraftstoffbehalter 10 ausgebildet, weshalb gieiche 
Teile derselben mit den gleichen Bezugszahlen bezeich- 15 
netsind. 

Unterschiedlich zur vorbeschriebenen Konstruktion 
ist, daB der Kraftstoffbehalter 50 mit zwei zueinander in 
Reihe liegenden Strahlpumpen 52 und 54 zum Umpum- 
pen von Kraftstoff aus dem Behalterraum 14 in den 20 
Behalterraum 16 ausgestattet ist. 

Hierbei ist die bodenseitig im Behalterraum 16 vorge- 
sehene Strahlpumpe 52 mit ihrer Injektbrduse 52' an 
einer Kraftstoffrucklaufleitung 56 angeschlosseh und an 
deren Injektortrichter 52" ist eine uber den Oberbriik- 25 
kungsraum 18 in den Behalterraum 14 und von dort 
wieder in den Behalterraum 16 zuruckgefuhrte Zufuhr- 
leitung 58 angeschlossen, die von oben in das StaugefaB . 
26 einmuridet. In dieser Zufuhrleitung 58 liegt die im 
Behalterraum 14 bodenseitig installierte Strahlpumpe 30 
54. 

Die erlauterte Strahlpumpenariordnung stellt sicher, 
daB dem Behalterraum 14 stets soviet Kraftstoff aus 
dem Behalterraum 16 zugepumpt wird, daB die Strahl- 
pumpe 54 vollig in Kraftstoff liegt und somit keine sto- 35 
renden Schliirfgerausche beim Umpumpen von Kraft- 
stoff in das StaugefaB 26 erzeugen kann. Durch die 
Strahlpumpe 52 konnen dabei Schlurfgerausche nicht 
entsteheh, da am StaugefaB 26 ein Kraftstoffiiberlauf in 
den Behalterraum 16 erfolgt 40 

Selbstverstandlich konnte die an der Kraftstoffruck- 
laufleitung 56 angeschlossene Strahlpumpe 52 auch im 
Behalterraum 14 und die Strahlpumpe 54 im Behalter- 
raum 16 installiert sein. In diesem Falle ware allerdings 
die Erzeiigung von Schliirfgerauschen durch die Strahl- 45 
pumpe 52 nicht auszuschlieBen, da durch sie der Behal- 
terraum 14 kontinuierlich geleert wtirde und die in die- 
sem zuruckflieBehde Kraftstoffmenge geringer ist als 
diejeriige, die ausgepumpt wird. - v 

Anstatt die Strahlpumpen 36 und 38 bzw. 52 und 54 50 
durch ruckflieBenden Kraftstoff zu betreiben, ist es auch 
denkbar, hierzu innerhalb des Kraftstoffbehalters eine 
Versorgungsleitung vorzusehen, in die eine Pumpe zwi- 
schengeschaltet ist, die zum Betrieb der Strahlpumpen 
aus dem StaugefaB 26 Kraftstoff abzieht. 55 

Die Gestalt des Kraftstoffbehalters 10 bzw. 50 hangt 
im konkreten Fall naitirlich von den gegebenen Eiribau- 
verhaltnissen ab und ist deshalb nicht auf eine Quader- 
form beschrankt. 

Bei. teiner bevorzugten Konstruktion ist der Kraft- 60 
stoffbehalter aus Kunststoff im Blasverfahren herge- 
stellt, wobei das StaugefaB 26 samt.Einfullstutzen 22 und 
Verteiler 34 bei dessen Herstellung angeformt werden. 
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halb ihres Bodens miteinander verbundenen Behal- 
terraumen (14), (16), mit einer im Behalterraum (16) 
bodenseitig vorgesehenen Kraftstoff-Entnahrne- 
vorrichtung (28), durch die Kraftstoff absaugbar ist 
und in den mittels einer uber eine Versorgungslei- 
tung (46) mit Kraftstoff gespeisten, im Behalter- 
raum (14) angeorcfneten Strahlpumpe (36), (54) von 
dem im Behalter(14) vorhandenen Kraftstoffvorrat 
abgesaugter Kraftstoff in den Behalterraum (16) 
zufuhrbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
halterraum (16) ein einen geschlpssenen Mantel 
aufweisendes,^ sich yom Behalterboden (24) nach 
oben erstreckendes StaugefaB (26) vorgesehen ist 
und im Behalterraum (16) eine weitere, dem Stau- 
gefaB (26) zufordernde Strahlpumpe (38) t (52) ange- 
ordnet ist. 

2: Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Strahlpumpen (52 und 54) 
zueinander in Reihe liegen. 

3. Kraftstoffbehaler nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die in dem vom StaugefaB (26) 
freien Behalterraum (14) angeordnete Strahlpumpe 
(54) der anderen Strahlpumpe (52) nachgeschaltet 

, und mit dem StaugefaB (26) verbunden ist. 

4. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Strahlpumpen (36 und 38) 
zueinander parallel liegen. 

5. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch die in dem vom StaugefaB 
(26) freien Behalterraum (14) angeordnete Strahl- 
pumpe (36) aus diesem Kraftstoff dem anderen Be- 
halterraum (16). und durch die andere Strahlpumpe 
(38) Kraftstoff dem StaugefaB (26) zupumpbar ist 

6. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem StaugefaB (26) aus dem Be- 
halterraum (14) Kraftstoff unmittelbar zupumpbar 
ist. 

7. Kraftstoffbehalter nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Strahlpumpen (36 und 38 bzw. 52 und 54) durch in 
einer Rucklaufleitung (30 bzw. 56) in den Kraft- 
stoffbehalter (10 bzw. 50) zuruckstrdmenden Kraft- 
stoff betrieben sind. 
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1. Kraftstoffbehalter (10), (50), mit zwei im Abstand 
voneinander vorgesehenen und im Abstand ober- 
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Car fuel tank with two separate chambers - has vertical storage vessel with enclosed jacket with 

associated jet pump 
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Abstract: 

DE 3915185 C 

The fuel tank fits over a transmission tunnel and has two sump sections (14,16) totally pumped. A return 
flow (30) drives jet pumps (36,38) in the bottom levels of the sump. 

The pumps are in parallel and pump fuel from one sump to the other and from the second sump into a 
top-open reservoir (26) which feeds the fuel pump outlet (28). The ruturn flow line can also have the 
two jet pumps in series, in turn, jetting through both sumps. 

ADVANTAGE - Reliable fuel supply and discharge of both chambers. (4pp Dwg.No.1/2) 
GB 2232940 B 

A fuel tank comprising two tank spaces provided at a distance from one another and connected to one 
another at a distance above their bottom, and a fuel-removing device provided at the bottom of a first 
tank space, by which fuel-removing device fuel can be drawn off and, by means of a first jet pump 
charged with fuel via a supply line and arranged in the second tank space, fuel drawn off from the fuel 
supply present in the second tank space can be fed into the first tank space, a retaining vessel having a 
closed shell and extending upwards from the tank bottom is provided in the first tank space, and a 
second jet pump delivering to the retaining vessel is arranged in the first tank space, wherein the second 
tank space includes a distributor comprising a first distributor space operatively connected to the first jet 
pump, a second distributor space operatively connected to the second jet pump, and a vent line is 
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provided to operatively connect an upper area of the fuel tank with the distributor. 

Dwg.l 

US 5078169 A 

A fuel tank has two tank spaces spaced from one another and connected to one another at a distance 
above their bottom. One tank space is equipped at its bottom with a retaining vessel having a closed 
shell. To assure that both tank spaces are reliably emptied, each tank space is equipped with a jet pump 
charged with fuel via a supply line. Both of the jet pumps, which are parallel or series connected to each 
other, deliver fuel to the retaining vessel. 

(4pp) 
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